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Аннотация.  

Актуальность исследования заключается в необходимости повышения 

эффективности эксплуатации грузовых платформ карьерных самосвалов, 

которые подвергаются значительным нагрузкам, износу и проблеме нали-

пания горной массы в процессе работы. В условиях современного горнодо-

бывающего производства, где требования к надежности и долговечности 

техники постоянно растут, защита грузовых платформ карьерных само-

свалов от повреждений становится критически актуальной. Футеровка 

грузовых платформ играет ключевую роль в обеспечении долговечности и 

надежности работы техники, а также в снижении затрат на ее обслу-

живание. Целью исследования является анализ существующих технических 

решений футеровок грузовых платформ карьерных самосвалов и выявление 

направлений для их совершенствования. Представлены преимущества и 

недостатки различных футеровок. Выявлено разделение патентных доку-

ментов по типу футеровок грузовых платформ карьерных самосвалов. 

Технические решения, выявленные по результатам патентных исследова-

ний, направлены на: уменьшения износа грузовых платформ; устранение 

налипания горной массы на грузовой платформе; упрощение конструкции 

футеровок (футеровочных элементов) грузовой платформы; снижение 

металлоемкости, трудоемкости; повышение надежности и прочности. 

Область применения полученных результатов охватывает предприятия 

горнодобывающей отрасли, где требуется высокая надежность и долго-

вечность техники, а также охватывает не только карьерные самосвалы, 

но и другие виды грузового транспорта, работающего с сыпучими мате-

риалами. В заключении работы акцентируется внимание на перспективы 

дальнейших исследований в этой области, что может привести к созда-

нию более эффективных и устойчивых к износу и налипанию конструкций, 

способствующих повышению производительности и снижению затрат на 

обслуживание. 
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Рис. 1. Усиленная грузовая платформа с ячеистой 

футеровкой (US6935678B1) 

Fig. 1. Reinforced payload container with cellular 

lining (US6935678B1) 

 

 
Рис. 2. Кузов самосвала с футеровкой в форме 

«елочки» (US9216680B2) 

Fig. 2. Dump truck body lining elements in the form of 

a "herringbone" (US9216680B2) 

 

Введение 

При открытом способе добычи полезных ископа-

емых одним из элементов, определяющих произво-

дительность карьерных самосвалов (КС), является 

грузовая платформа (ГП) - кузов [1-3]. 

При эксплуатации КС на горных предприятиях 

возникают следующие проблемы: 

• абразивный износ ГП; 

• налипание и примерзание сыпучего материала 

к ГП КС.  

Для решения представленных проблем устанав-

ливают футеровку. Поэтому подбор оптимальных 

конструктивных технических решений футеровок 

ГП КС является актуальной задачей [4, 5]. 

У большинства производителей КС одна и та же 

модель оснащается футеровками различного типа 

исполнения. Футеровка, иногда называемая обли-

цовкой, является защитным слоем изнашиваемой 

поверхности, которая может быть заменена как ча-

стично, так и полностью, а также предотвращает 

налипание и намерзание горной массы (сыпучего 

материала) на ГП КС. 

Футеровка состоит из футеровочных элементов. 

Термин «футеровочный элемент» следует понимать 

как изолированный физический элемент, выполнен-

ный с возможностью установки на поверхность или 

другую конструкцию для обеспечения ее защиты. 

Футеровочный элемент может быть плоским, но 

может также иметь криволинейную или трехмерную 

форму. Футеровочный элемент может как быть из 

одного материала, так и содержать более одного 

материала, например, металл и материалы с обоб-

щенным термином «полимеры», куда входят рези-

ны, СВМПЭ, полиуретан и т. д. Футеровочный эле-

мент может иметь форму, обеспечивающую воз-

можность установки вместе со смежными футеро-

вочными элементами для создания общей однород-

ной поверхности. 

Учитывая разнообразие условий эксплуатации 

ГП КС и типы перевозимых сыпучих материалов, 

анализ существующих технических решений футе-

ровок позволяет выявить наиболее эффективные 

подходы к их совершенствованию. 

Постановка цели и задач 

Цель исследований направлена на анализ суще-

ствующих технических решений конструкций футе-

ровок грузовых платформ (кузовов) КС с выявлени-

ем направлений совершенствования. 

Конструктивные особенности технических 

решений футеровок грузовых платформ (кузо-

вов) карьерных самосвалов 

Для определения конструктивных особенностей 

технических решений футеровок ГП КС и выявле-

ния направлений совершенствования рассмотрим 

несколько технических решений футеровок ГП КС 

из проведенных патентных исследований в части 

конструкций ГП КС. 

US6935678B1. Усиленная грузовая платформа 

самосвала [6] 

Усиленная грузовая платформа (Рис. 1) включает 

в себя ячеистую (сетчатую) футеровку 5, которая 

может располагаться на поверхности козырька (1), 

переднего борта (2), боковых бортов (3), основании 

платформы (4). Футеровка (5) содержит продольные 

(6) и поперечные (7) ребра жесткости, которые 

наложены друг на друга. Все элементы ячеистой 

футеровки похожей на стальную сетку, вырезаны с 

соответствующей геометрией и соединяются свар-

ным швом. 

US9216680B2. Кузов самосвала для добычи 

твердой руды [7] 

В патенте [7] описываются несколько различных 

вариантов расположения футеровки на ГП КС. Ос-
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Рис. 3. Кузов самосвала с непрерывной 

футеровкой (US9216680B2) 

Fig. 3. Dump truck body with continuous lining 

(US9216680B2) 

 
Рис. 4. Кузов самосвала с шахматной 

футеровкой (US9216680B2) 

Fig. 4. Dump truck body with staggered lining 

(US9216680B2) 

новные варианты расположения представлены ни-

же. 

Футеровка расположена в форме «елочки» 

(Рис. 2) на задней секции ГП КС, которая содержит 

основание (1) платформы, боковые борта (2), перед-

ний борт (3), козырек (4), футеровочный элемент 

(5), который тверже, чем материал поверхности ос-

нования и, в частности, тверже, чем перевозимый 

сыпучий материал. В зазоры (6) между футеровоч-

ными элементами (5) скапливается сыпучий матери-

ал, и таким образом создается самофутеровка: 

например, порода работает по породе, затем дело 

доходит до металла, и по мере истирания металла 

срок работы ГП КС увеличивается, а масса ГП КС 

уменьшается. 

На переходе между основанием (1) и боковыми 

бортами (2) ГП КС их переходная часть (7), направ-

ляющая движение сыпучих материалов, особенно 

уязвима к износу. В связи с этим конструкция была 

доработана переходными гнутыми деталями (8). 

В проиллюстрированном варианте осуществле-

ния переходные гнутые детали (8) предусмотрены 

между самой конструкцией основания (1) и полосой 

(10). Альтернативно, если полоса (10) отсутствует, 

то переходные гнутые детали (8) могут простирать-

ся между основанием (1) и боковыми бортами (2) 

напрямую. 

Помимо износа ГП КС возникает ситуация нали-

пания или намерзания сыпучих материалов на ГП 

КС, вследствие налипшие сыпучие материалы ока-

зывают влияние на объемы перевозимой горной 

массы. 

Налипание сыпучего материала обычно начина-

ется в передних углах ГП КС, а затем постепенно 

распространяется. Для борьбы с этим явлением ГП 

КС футеруется защитным антиналипным (9) покры-

тием, т. е. с англ. «non-stick truck-bed linings». 

Термин «антиналипная» поверхность использу-

ется здесь для обозначения гидрофобных и/или 

олеофобных поверхностей. Благодаря установлен-

ной футеровке из полимерных покрытий, сверх-

выокомолекулярного полиэтилена (СВМПЭ), обес-

печивается минимальная адгезия перегружаемого 

материала к стенкам ГП, что минимизирует трудо-

вые и временные затраты при транспортировке гру-

зов.  

Футеровка ГП КС может быть выполнена не 

только в форме «елочка», но и в форме непрерыв-

ных полос, которые проходят по всей ширине осно-

вания платформы (Рис. 3). В данном случае длинные 

полосы могут быть сформированы из отдельных 

футеровочных элементов (5), которые имеют при-

мыкающие концы, обеспечивая тем самым непре-

рывное покрытие.  

Кроме того, существует другой вариант, при ко-

тором футеровочные элементы (5) располагаются с 

промежутками, в шахматном порядке (Рис. 4) отно-

сительно соседних элементов вдоль продольного 

направления ГП. Однако в этом случае они смеще-

ны и перекрываются с соседними элементами футе-

ровки в боковом направлении. Данное расположе-

ние способствует улучшению защиты от абразивно-

го воздействия, так как перекрытие элементов 

предотвращает образование длинных открытых 

участков, подверженных износу, и обеспечивает 
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Рис. 6. Кузов карьерного самосвала и способ его 

изготовления (RU2758171C2) 

Fig. 6. A haul truck body and a method for 

manufacturing a haul truck body (RU2758171C2) 

 
Рис. 7. Кузов самосвала со ступенчатой футеровкой 

(RU2032558C1) 

Fig. 7. Dump truck body with stepped lining 

(RU2032558C1) 

 

более равномерное распределение нагрузки на фу-

теровку. 

RU226846U1. Кузов самосвального транс-

портного средства [8] 

ГП КС (Рис. 5) содержит ячеистую(сетчатую) 

футеровку (1), смонтированную на его внутренней 

части, ячейки (2) которой, ограниченные стенками 

(3) толщиной 5-25 мм, выполнены высотой 1-5 см и 

площадью 14-900 см2, а также включает в себя 

крайнюю часть (4), центральную часть (5), перед-

нюю часть (6) и стенку (7). 

Ячейки (2) могут быть различной формы: прямо-

угольной, трапециевидной, овальной, круглой, тре-

угольной, многоугольной, квадратной, в частности, 

в виде сот. 

Футеровка изготавливается из металла, напри-

мер, стали, чугуна, титана в частности из высоко-

прочных марок стали (Powerhard, Powerweld) или из 

полимерного материала, предпочтительно из высо-

копрочного полимерного материала (PolyTech PAC). 

Основное преимущество ячеистой футеровки (1) 

заключается в том, что загружаемый в ГП КС сыпу-

чий материал заполняет ячейки, образуя дополни-

тельную стенку. Это обеспечивает дополнительную 

связь между сыпучим материалом и основанием 

платформы и/или стенками, где сыпучий материал 

служит буферным слоем. Он снижает ударные 

нагрузки от падающего сыпучего материала и 

уменьшает истирание при высыпании. В результате 

ГП КС способна выдерживать большие нагрузки, к 

тому же уменьшается и износ его внутренней части, 

что значительно продлевает срок эксплуатации КС. 

RU2758171C2. Кузов карьерного самосвала и 

способ его изготовления [9] 

Патент [9, 10] направлен на снижение влияния 

или полное устранение проблем, связанных с отде-

лением футеровочных элементов от ГП КС, что 

приводит к их повреждению и необходимости 

частой замены.  

ГП КС (Рис. 6) содержит основание, передний 

борт (5) и два противоположных боковых борта (6). 

Каждый из противоположных боковых бортов (6) 

имеет внутреннюю поверхность (7) и верхнюю кра-

евую часть (8), которая проходит от 

заднего края (9) бокового борта (6) в 

направлении переднего борта (5). На 

боковых бортах (6) имеется верхний 

упрочняющий элемент (10), который 

выполнен как единое целое с боковым 

бортом (6) и проходит вдоль верхней 

краевой части (8) бокового борта.  

Упрочняющий элемент (10) содер-

жит часть (11) для защиты футеровки 

(12), выступающую внутрь за пределы 

внутренней поверхности (7) бокового 

борта (6) в направлении, противопо-

ложном боковому борту (6). Футеровка 

(12) образована футеровочными эле-

ментами (3). Футеровку (12) бокового 

борта прикрепляют к внутренней по-

верхности (7). Футеровка (12) имеет 

верхний край (13), проходящий непо-

средственно под частью (11) для защи-

ты футеровки, которая защищает указанный край.  

RU2032558C1. Кузов автомобиля-самосвала 

[11] 

ГП автомобиля-самосвала (Рис. 7) содержит пе-

редний (1), задний (2) и боковые (3) борта, каркас, 

 
Рис. 5. Кузов с ячеистой футеровкой (RU226846U1) 

Fig. 5. Dump truck body with cellular lining (RU226846U1) 
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Рис. 8. Износостойкий футеровочный элемент для 

защиты краев и способ его изготовления 

(RU2627260C2) 

Fig. 8. Wear resistant lining element for edge protection 

and method for manufacturing the same 

(RU2627260C2) 

 
Рис. 9. Футеровка пластинчатыми элементами 

(RU216348U1) 

Fig. 9. Lining with plate elements (RU216348U1) 

образованный продольным (4) и поперечными эле-

ментами (5). Основание платформы (6) выполнено 

из несущего листа (7) со ступенчатыми амортизи-

рующими элементами (8) и защитным настилом (9), 

кромки которого армированы упрочняющим эле-

ментом (10). 

В исследовании [12] отмечается, что одним из 

недостатков конструкции является то, что при раз-

грузке ГП КС часть сыпучего материала не высыпа-

ется полностью, а задерживается на ступенях насти-

ла. 

RU2627260C2. Износостойкий футеровочный 

элемент для защиты краев и способ его изготов-

ления [13] 

ГП (Рис. 8) содержит футеровку (1), образован-

ную из множества износостойких футеровочных 

элементов (2), которые установлены на базовой по-

верхности (3) платформы самосвала. 

Износостойкий футеровочный элемент (2) имеет 

обращенную наружу поверхность (4), по которой 

движется или о которую ударяется сыпучий матери-

ал, а также имеет металлический профиль (5), ча-

стично вмонтированный вдоль края (6) износостой-

кого футеровочного элемента (2) посредством вул-

канизации или отверждения.  

Вулканизацию применяют, если футеровочный 

элемент (2) изготовлен из резины, а отверждения, 

когда футеровочный элемент (2) изготовлен из по-

лиуретана. 

Металлический профиль (5) имеет один высту-

пающий край (7) для того, чтобы его можно было 

приварить к боковому борту ГП. 

Во время разгрузки ГП сыпучий материал сво-

бодно движется по базовой поверхности (3), и когда 

он достигает наружного края ГП, материал пересе-

кает кромку края (8) поверхности (3). Таким обра-

зом, износостойкий футеровочный элемент (2), по-

крывающий кромку края (8) поверхности (3), сильно 

подвергается износу, и со временем появится опас-

ность, что износостойкий футеровочный элемент (2) 

отойдет от поверхности (3) вследствие упомянутого 

износа. При дальнейшей эксплуатации возникнет 

угроза, что весь износостойкий футеровочный эле-

мент (2) отделится от поверхности (3) вследствие 

износа. Металлический профиль (5) позволяет изно-

состойкому футеровочному элементу (2) оставаться 

на своем месте и предохраняет износостойкий футе-

ровочный элемент (2) от отделения от поверхности 

(3). Преимущество конструкции в том, что есть воз-

можность независимой замены элементов футеров-

ки.  

В патенте [14] отмечается, что основным недо-

статком является трудоемкость процесса производ-

ства ГП, а также изготовление износостойкого фу-

теровочного элемента (2) из эластомерного матери-

ала, который при утилизации оказывает негативное 

воздействие на окружающую среду, что является не 

технологичным. 

RU216348U1. Кузов карьерного самосвала [15] 

ГП (Рис. 9) содержит футеровку (6), представ-

ленную пластинчатыми упрочняющими элементами 

(11), закрепленными в бойных зонах, и поперечны-

ми брусьями (12), расположенными в хвостовой 

части ГП. Пластинчатые упрочняющие элементы 

(11) имеют толщину не более 24 мм. 

Пластинчатые упрочняющие элементы (11), от-

носящиеся к футеровке (6), размещенные в бойных 

зонах ГП, позволяют локально увеличить толщину 

основания и повышают его способность противо-

стоять деформации и разрушению вследствие паде-

ния крупных фрагментов породы (бутов) при за-

грузке ГП. Футеровка (6) крепится к ГП посред-

ством сварки. Наличие поперечных брусьев (12), 

также относящихся к футеровке (6) и расположен-

ных в хвостовой части ГП, позволяет преобразовать 

характер стекания горной массы со скольжения в 

качение, что позволяет снизить интенсивность изно-

са основания ГП КС. 

WO2018234494A1. Футеровка кузова карьер-

ного самосвала [16] 
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Рис. 10. Футеровка листовыми элементами 

(WO2018234494A1) 

Fig. 10. Sheet element lining (WO2018234494A1) 

 
Рис. 11. Кузов с различными футеровочными 

элементами (RU2771950C2) 

Fig. 11. Body with various lining elements 

(RU2771950C2) 

 
Рис. 12. Конструктивный 

элемент (RU2771950C2) 

Fig. 12. Structural element 

(RU2771950C2) 

ГП (Рис. 10) обеспечивается футеровкой (1), рас-

положенной таким образом, что она проходит по 

внутренним поверхностям ГП. Внутренние поверх-

ности ограничивают по меньшей мере одну область 

(1а, 1б) ударного воздействия и по меньшей мере 

одну область (2) износа. В пределах указанной по 

меньшей мере одной области (1а, 1б) ударного воз-

действия футеровка (1) содержит один или более 

ударных футеровочных элементов (4). Более того, в 

пределах указанной по меньшей мере одной области 

(2) износа футеровка (1) содержит один или более 

изнашиваемых футеровочных элементов (5).  

Ударные футеровочные элементы (4) имеют бо-

лее высокую ударопрочность, а изнашиваемые фу-

теровочные элементы (5) имеют более высокую из-

носостойкость.  

Футеровочные элементы (4, 5) прикреплены к 

ГП посредством болтов или другого крепления по-

средством прижимного усилия, предпочтительно, 

чтобы была одинаковая толщина элементов. Футе-

ровочные элементы могут содержать эластичный 

материал, такой как резина, причем футеровочные 

элементы для торможения груза содержат более 

мягкий материал. При этом ударные футеровочные 

элементы (4) имеют более высокую по сравнению с 

изнашиваемыми футеровочными элементами (2) 

устойчивость к ударному воздействию, а изнашива-

емые футеровочные элементы (2) имеют более вы-

сокую по сравнению с ударными футеровочными 

элементами (4) устойчивость к износу.  

RU2771950C2. Футеровка для кузова карьер-

ного самосвала, переходный футеровочный эле-

мент и способ крепления футеровки [17] 

ГП (Рис. 11) имеет в местах соединения сбороч-

ных единиц футеровку с футеровочными элемента-

ми различного вида: угловой (2), клиновидный (3), 

краевой (4) и плоский краевой (5). 

Футеровочные элементы листового вида образу-

ют две противоположные боковые футеровки (1а), 

(1б), переднюю футеровку (1с) и нижнюю футеров-

ку (1д, 1е). 

Футеровочные элементы (2, 3, 4) содержат эла-

стичный материал, например, резину, полиуретан, а 

также для усиления имеют конструктивный элемент 

(6). 

Конструктивный элемент (6) представляет собой 

стальную опорную пластину (Рис. 12), полностью 

или частично заключенную в переходный футеро-

вочный элемент, которая внедрена внутрь нелиней-

ных переходных футеровочных элементов в процес-

се вулканизации резины. 

Плоский краевой футеровочный элемент (5) по-

добен краевому футеровочному элементу (4), но 

отличается от него тем, что является по существу 

плоским. 

Футеровочные элементы (2, 3, 4, 5) имеют сквоз-

ные отверстия, обеспечивающие возможность креп-

ления указанного элемента к поверхности ГП КС 

путем использования проходящих насквозь анкер-

ных болтов. 

Преимуществами данных футеровочных элемен-

тов является предотвращение образование зазоров с 

уменьшением риска проникновения материала под 

футеровку, что снижает вероятность повреждения и 

потери груза. Использование переходных футеро-

вочных элементов позволяет сформировать одно-

родный переходный участок футеровки между глав-

ными футеровочными элементами, имеющими раз-

ную толщину. Например, переходные футеровочные 

элементы могут быть 

использованы для 

образования плавно-

го переходного 

участка между футе-

ровкой толщиной 15 

см, расположенной 

на основании ГП КС, 

и футеровкой толщи-

ной 10 см, располо-

женной на боковой 

стенке указанной ГП. 

Таким образом, пе-

реходные футеро-

вочные элементы 

позволяют избежать 
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Рис. 13. Кузов с футеровкой (US20170174148A1) 

Fig. 13. Body with lining (US20170174148A1) 

 
Рис. 14. Диаграмма процентного 

распределения материала футеровки 

Fig. 14. Diagram of percentage distribution of 

lining material 

образования углублений и/или выступающих краев 

в футеровке, там, где соприкасаются друг с другом 

главные футеровочные элементы, имеющие разную 

толщину.  

US20170174148A1. Футеровка кузова карьер-

ного самосвала [18] 

ГП (Рис. 13) содержит основание (1) и ячеистую 

(сетчатую) футеровку (2). ГП имеет кривизну от 5 

до 10 градусов, т. к. форма основания овального 

типа. 

Футеровка (2) может быть образована из двух 

или более футеровочных ребер (3, 4), которые при-

варены к основанию (1) ГП, с дальнейшей заменой, 

если они повреждены или изношены, по мере необ-

ходимости. Между ними образуются ячейки (5), 

которые заполняются сыпучим материалом и при-

нимают на себя часть износа, которому подвергает-

ся основание (1) ГП КС, тем самым увеличивая срок 

службы основания (1) ГП КС, снижают ударные 

нагрузки от падающего сыпучего материала и 

уменьшают истирание при высыпании. 

Анализ конструктивных особенностей футе-

ровок грузовых платформ карьерных самосва-

лов  

В результате проведенного анализа выявлено, 

что ГП КС футеруется как металлическими матери-

алами, так и материалами с обобщенным термином 

«полимеры» (резина, СВМПЭ и др.). Выбор матери-

ала зависит от конкретных условий эксплуатации 

ГП КС и перевозимого в ней груза (сыпучего мате-

риала). Ключевое различие между полимерами и 

металлами состоит в том, что полимеры являются 

более легкими материалами по сравнению с метал-

лами. 

В статье [19] рассматриваются преимущества и 

недостатки футеровок из металла, полимера и про-

чих. 

На диаграмме (Рис. 14) представлено процентное 

распределение футеровок, выполненных из метал-

лических (58%) и полимерных (42%) материалов, 

согласно патентному исследованию. 

По результатам анализа выявленных техниче-

ских решений футеровок ГП КС возможно разде-

лить патентные документы по типу футеровок, каж-

дая из которых имеет свои особенности и преиму-

щества: 

• футеровка ячеистая (сетчатая) состоит из футе-

ровочных элементов, образующих ячейки, которые 

заполняются сыпучим материалом. Это создает до-

полнительную защиту кузова, так как сыпучий ма-

териал служит буфером, уменьшая ударные нагруз-

ки и износ, происходит самофутеровка. 

• футеровка «елочкой» представляет собой кон-

струкцию, где футеровочные элементы располага-

ются под углом, образуя форму, напоминающую 

ветви елки. При этом футеруется основание ГП КС 

не по всей длине и ширине, а в наиболее изнашива-

емых местах. На основании ГП КС возникают вмя-

тины, которые необходимо ремонтировать путем 

наваривания футеровочных элементов в форме 

«елочки». 

• футеровка листовая, одна из наиболее распро-

страненных типов футеров ГП КС. Она может быть 

выполнена как из металлического материала, так и 

из полимерного. Существенно от материала и будет 

зависеть, каким образом она будет крепиться на ГП 

КС. Данный вид футеровки позволяет при износе 

листов заменить их на новые, при этом другие эле-

менты ГП КС остаются неповрежденными.  

• футеровка шахматная, где футеровочные эле-

менты располагаются в виде шахматной доски. Это 

позволяет равномерно распределять нагрузки и 

уменьшать вероятность износа в определенных зо-

нах ГП КС.  

Из анализа патентных данных, представленных 

на Рис. 15, установлено, что большинство выявлен-

ных технических решений футеровок ГП КС – это 

листовая (50%) футеровка, ячеистая (сетчатая) 

(27%) футеровка, футеровка «елочкой» (15%) и 

шахматная футеровка (9%). 

Для футеровки ГП чаще всего используются ме-

таллические листы, закрепленные на его внутренней 

поверхности с помощью сварки. Однако срок служ-

бы металлической футеровки не превышает полуто-

ра-двух лет. В работах [4, 5, 20] описаны техниче-

ские решения, обеспечивающие возможность быст-

рого и минимального по трудоемкости монтажа но-

вых и демонтажа изношенных футеровочных эле-

ментов без повреждения ГП самосвала. 
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Рис. 15. Диаграмма процентного распределения 

расположения футеровки грузовой платформы 

Fig. 15. Diagram of percentage distribution of body 

lining layout 

Эксплуатация ГП КС с ячеистой футеровкой 

[21], показывала, что за пять месяцев работы не бы-

ло обнаружено видимых дефектов на футеровке ГП. 

Допустимый износ поверхности варьируется в пре-

делах от 1 до 1,5 миллиметра. Средняя ходимость 

листовой футеровки от 12 до 18 месяцев, в то время 

как ячеистая футеровка имеет срок службы от 24 до 

36 месяцев. 

Заключение 

Основные особенности технических решений 

футеровок ГП КС, выявленных по результатам па-

тентных исследований, заключаются в следующем: 

• существующие технические решения футеро-

вок имеют как преимущества, так и недостатки, что 

подчеркивает необходимость их дальнейшего со-

вершенствования; 

• разнообразие материалов, используемых для 

футеровок, позволяет адаптировать конструкции 

под специфические условия эксплуатации; 

• результаты исследования имеют практическое 

значение для предприятий горнодобывающей от-

расли, где надежность и долговечность техники яв-

ляются критически важными факторами; 

• футеруется в основном основание ГП КС, в 

связи с тем, что оно наиболее сильно подвержено 

износу; 

• футеровочные элементы могут быть различной 

формы (пластин, листов, полос, гнутых пластин и 

т.д.); 

• если футеровка подобрана и установлена пра-

вильно, то сначала стираются футеровочные эле-

менты, а затем и само основание, передний и боко-

вые борта, в целом сама ГП КС; 

• налипание сыпучего материала обычно начи-

нается в передних углах ГП КС, в местах соедине-

ния основания с бортами, а если не проводить от-

чистку от налипшего сыпучего материала, то возни-

кает ситуация с неэффективным использованием 

грузоподъемности ГП КС. 

• футеровочные элементы лучше заменить во-

время, чтобы не было дальнейшего износа ГП КС; 

Дальнейшие исследования в этой области могут 

привести к новым достижениям и улучшениям в 

методике проектирования грузовых платформ карь-

ерных самосвалов с футеровкой различного типа. 
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Abstract.  

The relevance of the study lies in the need to increase the efficiency of op-

eration of cargo platforms of quarry dump trucks, which are subjected to 

significant loads, wear and the problem of sticking of rock mass during 

operation. In the conditions of modern mining production, where the re-

quirements for reliability and durability of equipment are constantly grow-

ing, the protection of cargo platforms of quarry dump trucks from damage 

becomes critically important. Lining of cargo platforms plays a key role in 

ensuring the durability and reliability of machinery, as well as in reducing 

maintenance costs. The purpose of the study is to analyze existing technical 

solutions for lining cargo platforms of quarry dump trucks and identify ar-

eas for their improvement. The advantages and disadvantages of various 

linings are presented. The division of patent documents according to the 

type of linings of cargo platforms of quarry dump sites has been revealed. 

The technical solutions identified by the results of patent research are 

aimed at: reducing the wear of cargo plates; eliminating the sticking of 

rock mass on the cargo platform; simplifying the design of the linings (lin-

ing elements) of the cargo platform; reducing metal consumption, labor 

intensity; increasing reliability and strength. The scope of application of 

the results obtained covers enterprises in the mining industry, where high 

reliability and durability of equipment are required, and also covers not 

only quarry dump trucks, but also other types of cargo transport working 

with bulk materials. In conclusion, the paper focuses on the prospects for 

further research in this area, which can lead to the creation of more effi-

cient and resistant to wear and sticking structures that increase productivi-

ty and reduce maintenance costs. 
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